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gehalten werden

Bewegliche und starre Flunken

Ir Vietze. Die Museums-
landschaft im Landkreis Lii-
chow-Dannenberg ist vielfal-
tig: Insgesamt sind im Mu-
seumsverbund neun Museen
organisiert. In unserer Serie
prasentieren diese Museen ab-
wechselnd in der EJZ , Inter-
essante Museumsstiicke®.
Heute geht es um Ankerwin-
den und Anker, die in der Aus-
stellung des Museums Vietze
zu sehen sind. :

In Vietze wird auf dem Hof
des Heimatmuseums das Vor-

derschiff eines historischen Mo
torkahns gezeigt. Neben dem
Schiffsmast fallt die grofie An-
kerwinde am Bug ins Auge. Sol-
che Winden sind in der heutigen
Schifffahrt ein notwendiges und
selbstverstandliches Zubehor.
In der Flussschifffahrt war
das nicht immer so. Denn als die
Fliisse noch nicht reguliert und
nur fiir kleine Schiffe befahrbar
waren, benotigte man fir das
Heben des entsprechend kleinen
Ankers keine besondere mecha-
nische Vorrichtung. In einer
schriftlichen Mitteilung von

1741 heiBlt es, dass man bei
Nacht das Schiff an einem ge-

EIN DRAGGENANKER mit starren Flunken.

eigneten Ort ans Ufer legte und
an Baumen vertiaute oder einen
Anker an Land brachte. Auch
flir die Schifffahrt auf schmalen
Flissen, wie sie vor hundert
Jahren noch iiblich war, trifft
das zu. Eine Ankerwinde war
noch nicht erforderlich.

Durch  Stromregulierungs-
mafBnahmen wurde es moglich,
Schiffe mit groBerem Tiefgang
einzusetzen, die tber Nacht
nicht mehr im flachen Uferbe-
reich angebunden werden konn-
ten. So wurden Anker notig, die
Sturm und starker Stromung
widerstehen konnten.

Ankerwinden sind fir die
Handhabung der Anker nétig.
Die Schiffer betéatigen die Kur-
beln der Ankerwinde. Uber ein
Zahnradgetriebe wird die Bewe-
gung der Kurbelwelle auf die
Windentrommel iibertragen, so
dass das Drahtseil abgelassen
oder aufgespult werden kann.
Dieses Seil ist an einem Arm des
Ankers befestigt und dient zum
Heben oder Senken des Ankers.
Die Ankerkette ist mit dem
Schaft des Ankers verbunden,
sie dient als Haltekette fiir das
verankerte Schiff.

Wer noch die Zeit der Dampf-
schifffahrt erlebt hat, kennt die
Geridusche der liber das eiserne
Schiffsdeck rutschenden Anker-
kette beim abendlichen Fallen-
lassen des Ankers. Akustisch
noch eindrucksvoller stellt sich
morgens das Aufholen des An-
kers dar. Auf ein Signal der
Dampfpfeife begannen die
Bootsleute mit dem Kurbeln,
was durch ein standiges Klicken
der Sperrklinke zu horen war
Hob sich der Anker liber die
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EINE SEIL-ANKERWINDE

Wasserlinie, musste die schwere
Ankerkette an Bord gezogen
werden, was auf dem eisernen
Schiffsdeck ein lautes Gerausch
erzeugte. Als Zeichen fiir den
Schiffskapitan  wurde zum
Schluss die Glocke auf der An-
kerwinde gelautet.

Auf dem Liichow-Dannenber-
ger Elbabschnitt kamen die heu-
tigen Klippanker und die dazu-
gehorigen Ankerwinden wohl
erst um 1938 auf, als der Mittel-
landkanal bis Magdeburg ge-
filhrt wurde. Danach konnte
man hier Schiffe aus Holland
sehen, die mit Ankerwinden wie
auf dem Museumsschiff aus
geriistet waren. Im Gegensatz zu
den starren Armen oder Flunken
der Stockanker und Draggenan-
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ker besitzt der Klippanker ein
Paar bewegliche Flunken.

Fiir die Betatigung des Klipp-
ankers geniigt eine Ankerkette,
die allerdings nicht auf einer
Windentrommel aufgespult
wird. Die Winde tragt statt einer
Seiltrommel eine so genannte
Nuss, eine entsprechend der
Kettenform profilierte Stahl-
walze, die Glied fur Glied er-
fasst und durch das Kettengatt
in den Kettenkasten unter Deck
beférdert. Ankerwinden verfii-
gen auflerdem uber Bremsen
und Vorrichtungen fiir zusitz-
liche Zug- und Spuleinrichtun-
gen. Auf modernen Schiffen
werden Ankerwinden elektrisch
oder hydraulisch angetrieben.
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