Fiir zwei
Pfennige
liber das Eis

Von Furten und Fihren
tiber den Elbstrom
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Dampffdhre in Loschwitz um 1880
Aufnahme: Deutsche Fotothek Dresden.
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Kein ,Fdhrmann hol’ dber!” schallt
heute mehr tber den FluR; léngst ausge-
dient hat das Ruderboot als ,Briicke” an
das andere Ufer. Im Stadtgebiet von
Dresden versehen heute sechs Fahrboote
den Dienst nach Fahrplan und ergénzen
damit die sieben dber den Strom fiihren-
den StraBenbriicken. Sie laufen in der Re-
gie der Dresdner Verkehrsbetriebe und
beférdern jéhrlich rund 1,2 Millionen
Fdhrgéste tber die 120 bis 140 Meter
breite Elbe. Erst vor wenigen Monaten
lief auf der Schiffswerft Laubegast eine
neue Motorféhre des Typs Scharfenberg
fiir unsere Stadt vom Stapel und wurde
auf den Namen ,Niederpoyritz” getauft.
Ubrigens: Von den 99 Personenfahren
auf den Flissen der DDR verkehren 54
auf der Elbe.

Drei Mdglichkeiten gab es von jeher,
Flisse zu iberqueren: Furten, Fihren
und Briicken. Letztere waren wegen ihres
hohen Aufwandes an gréReren Fliissen
relativ selten: Auf dem gesamten sichsi-
schen Elbeabschnitt gab' es bis um die
Mitte des 19. Jahrhunderts nur in MeiRen
und Dresden je eine Strombriicke. Wo es
die Wassertiefe erlaubte, nutzten Ge-
spanne und FuBgénger Furten, wie bei-
spielsweise in Briesnitz, wo der histori-
sche Bischofsweg von MeiRen nach
Stolpen durch die Elbe filhrte. An vielen
Stellen wurden fiir den Personenverkehr

einfache Fischerboote, fiir Fuhrwerke fla-
che, kastenférmige Prahme eingesetzt.

Das Betreiben einer Fahre war nicht
ohne weiteres fiir jedermann moglich.
Bereits aus dem 13. Jahrhundert ist in
Riesa ein ,Fahrregal” des Landesherrn ur-
kundlich erwiesen. Diese Fihrrechte
wurden in Form von Konzessionen an
einzelne Personen oder Schiffseigner
verduBert oder verpachtet, vielfach auch
an bestimmte Grundstiicke fest gebun-
den. Auch Gemeinden errangen das Pri-
vileg, eine Féhre zu betreiben, oftmals als
Gewohnheitsrecht.

Da der Fahrmann vom Erlés der Uber-
fahrten seine Familie erndhren muBte,
wachte er iiber alle damit verbundenen
Rechte. 1864 kostete eine Uberfahrt im-
merhin fiinf Pfennige. Der Fahrmann
hatte aber auch das Recht und die Pflicht,
fir zwei Pfennige pro Person den Uber-
gang Uber das Eis zu sichern, wenn die
Féhre nicht betrieben werden konnte.
Selbst die Benutzung einer Furt in der
Néhe der Fiahre war nicht kostenlos.
Ubrigens konnten auch viele Briicken —
wie das ,Blaue Wunder” in Loschwitz —
lange Zeit nur gegen Briickenzoll passiert
werden.

Zwischen Loschwitz und Blasewitz be-
stand eine der wichtigsten Fahrverbin-
dungen unserer Gegend. Dem Loschwit-
zer Féhrgut an der Friedrich-Wieck-
StraBe gehérte auch ein Weinberg. Das

malerische Fachwerkhaus des Gutes un-
mittelbar an der Elbe konnte in seinem
UntergeschoR bei Hochwasser auch die
Féhre aufnehmen. Ab 1863 setzte die
Séchsisch-Bshmische Dampfschiffahrts-
Gesellschaft hier einen Seitenraddampfer
mit dem Doppelnamen ,Loschwitz” und
Blasewitz” als Fahre ein. 1887-89 kamen
hier Schraubendampfer zum Einsatz.
Diese Schiffahrtsgesellschaft  betrieb
noch bis 1926 oberhalb des ,Blauen Wun-
ders” eine Personenfihre, danach erhielt
ein Privatmann eine Konzession.

Um die Jahrhundertwende gab es zwi-
schen Pillnitz und Kaditz 13 Fihrstellen,
von denen heute noch die Verbindungen
Zschieren — Sébrigen, Kleinzschachwitz
— Pillnitz, Laubegast — Hosterwitz, Tolke-
witz — Niederpoyritz, Johannstadt — Neu-
stadt und Schlachthof — Pieschener Win-
kel bestehen. Als Wagenfihren kamen
meist Gierseilfdhren zum Einsatz, wie wir
sie heute noch in der Sichsischen
Schweiz vorfinden.

Urspriinglich fiir den Laubegaster Fahr-
mann gebaut war die Dampffihre ,Jo-
hanna”, die 1912 auf der Schiffswerft Ubi-
gau vom Stapel lief. Sie faBt 80 Fahrgéste,
wurde in den 60er Jahren auf Diesel um-
gerustet und zwischen Johannstadt und
Neustadt eingesetzt. Zwischen Pillnitz
und Kleinzschachwitz setzte man ab 1930
die in Laubegast gebaute Motorfahre
Pillnitz 1” ein. V. K.



