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Rauchwolken markierten den Fluss

Als auf der Elbe noch Schleppdampfer und Kdahne Gtiter transportierten

Ir/ab Vietze. In seinem ,,Hei-
matbiichlein” von 1932 schrieb
der damalige Schulrat Laue aus
Liichow f{iber einen Blick vom
dortigen Amtsturm: ,Der Hoh-
beck im Nordosten zeichnet sich
mit 75 Metern Hohe schon kréf-
tig vom Himmel ab. Hinter ihm
flieB3t die Elbe; wir konnen deut-
lich den Rauch der Elbdampfer
aufsteigen sehen.”

,Besondere, weithin sichtbare
Rauchentwicklung gab es, wenn
die damals gebrauchlichen Sei-
tenrad-Schleppdampfer mit ei-
nem Schleppzug von sieben oder
acht Frachtkidhnen mit voller
Beladung von Hamburg in Rich-
tung Magdeburg stromaufwirts
unterwegs waren®, weill der Lei-
ter des Vietzer Heimatmuseums,
Reiner Purwing. In dem Mu-
seum sind Modelle von Schlepp-
dampfern und beispielsweise
auch Fotos von ortsansissigen
Kapiténen zu sehen. Die Schiff-
fahrtsausstellung wird derzeit
vollig neu konzipiert.

Ausstellung wird
neu konzipiert

1921 berichtete der Vietzer
Lehrer Koster, ,,dass der stiarks-
te Schleppdampfer auf der Elbe
von dem hiesigen Kapitédn Rein-
hold Ziehm gefithrt wird“. Da-
mals bestand die Besatzung ei-
nes groflen Schleppdampfers
aus elf Mann, Auf der Komman-
dobriicke, die oberhalb der Rad-
kisten tiber die ganze Schiffs-
breite reichte, stand der Kapi-

tan. Er gab nicht nur dem jewei-
ligen Steuermann, sondern auch
den Maiannern im Maschinen-
raum unter Deck seine Anwei-
sungen — mittels Maschinentele-
graph und Sprachrohr. Auf dem
Oberdeck hatten der zweite
Steuermann und die beiden
Bootsleute Anker, Schlepptros-
sen und die zwei Beiboote bei
Bedarf zu bedienen und laufend
das Schiff sauber und ,in
Farbe" zu halten.

»Schmierer stand dem
,Meister* zur Seite

Wichtig fiir den wirtschaftli-
che Nutzen eines Dampfschiffes
war neben dem Kapitan der Ma-
schinist, der an Bord auch
,Meister” genannt wurde und
eine maschinentechnische Aus-
bildung besaBl. Ein Assistent
stand ihm zur Seite, abféllig
»Schmierer” betitelt. War er
doch zustandig fiir die Wartung
aller gleitenden Teile der
Dampfmaschine. Jeder der bei-
den Dampfkessel wurde von
zweil Heizern mit Steinkohle be-
feuert, aus Kohlebunkern wurde
sie herbei geschafft. ,Die anfal-
lende glithende Schlacke musste
von den Feuerrosten gezogen
und ebenso wie die Asche nach
aullenbords geschaufelt wer-
den*, berichtet Reiner Purwing.

Einen Acht-Stunden-Arbeits-
tag gab es in der damaligen El-
beschiffahrt nicht. Auch heute
fahren die Schiffe, solange das
Tageslicht andauert — oft auch
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Die Besatzung der Lauenburger ,,Priisident*, das Foto entstand um 1930. Erwin Teege aus Vietze (vierter von rechts) war damals zwei-
3 Aufn.: Archiv Heimatmuseum Vietze

ter Steuermann auf dem Dampfer.

dariiber hinaus. Purwing: ,So
ist es erklarlich, dass einst auf
den Dampfschiffen die meisten
Arbeitsposten doppelt besetzt
waren, um fir den Einzelnen
kurze Essens- und Erholungs-
pausen zu sichern. Die Regelbe-
satzung eines Schleppkahns be-
stand aus dem Kahn-Steuer-
mann, der ahnlich wie der
Dampf-Steuermann {iber einen
entsprechenden Befahigungs-

zunachst auf Lastkdhnen ohne
eigene Antriebskraft, die damals
200 bis 700 Tonnen Fracht be-
fordern konnten. Hatte das
Schiff zum Beispiel in Bohmen
Pflastersteine oder Kohlen gela-
den, lie man es mit der Fluss-
Stromung zu Tal treiben. ,Das
hort sich einfacher an, als es
ist“, sagt Reiner Purwing: So
manches antriebslose Schiff
wurde auf eine Sandbank oder

ner. Purwing. Dieses kleinere
Schiff wurde mit Strohbunden
so hoch beladen und gegen
Regen mit Planen zugedeckt,
dass der Steuermann eine Ver-
langerung an das Helmholz (ein
langer Hebel, mit dem an Deck
das im Wasser befindliche Ru-
derblatt bewegt wird) des Steu-
erruders befestigte, damit er bei
der Weiterfahrt von hoher Posi-

tion Schiff und Fahrwasser

Schifffahrt
im Museum

ab Vietze. Der Hohbeckort:
Vietze ist ein altes Schiffer-
dorf: Bootsménner, Steuer-
méanner und Kapitane stell-
ten seit Ende des 18. Jahr-
‘hunderts bis zum Zweiten
Weltkrieg den Grofiteil der




Auf der Briicke stand der Kapitiin. Unter Deck kamen seine An-
weisungen mittels Maschinentelegraph und Sprachrohr an.

nacnweils \ferlugLe, aas mLi1oscni-
fer-Zeugnis. AuBer dem Steuer-
mann waren zwei Bootsleute an
Bord. Auf Talfahrt, also strom-
abwirts, nahm ein Schlepp-
dampfer - technisch bedingt -
hochstens zwei oder vier gekop-
pelte Kédhne in Schlepp. Der
Rest trieb geméchlich mit dem
Strom abwarts.

Arbeitsposten meist
doppelt besetzt

Auf dem Hof des Vietzer Hei-
matmuseums ist im vergangenen
Jahr das Vorderschiff des histo-
rischen Motorkahns ,,Bussard®
restsauriert und aufgebaut wor-
den. An vielen Tagen waren Pin-
seln, Schrauben, Entrosten und
viele andere Tatigkeiten ange-
sagt. Als die jetzigen Vietzer
Schifffahrts-Pensionire in den
30-er Jahren als Schiffsjungen
ihre korperlich sehr anstrengen-
de Lehre begannen, fuhren sie

g&lf gegtfn elnern Dl'LlL‘KUIlth‘llt‘l'
getrieben.

Am Elbeufer vor Vietze legten
regelmifBig die , Kohlenkihne*
der Firmen Albrecht oder Neu-
mann aus Wittenberge an, um
fiir hiesige Kohlenhéndler Koh-
len und Briketts auszuladen.
Bauern verteilten dann mit
ihren Pferdefuhrwerken die
Kohlen auf den Dérfern, nach-
dem sie tiber die o6rtliche Fuhr-
werkswaage beim Vietzer Gast-
wirt Lamprecht gefahren waren.
Auch Pflastersteine fiir die
Dorf- und VerbindungsstraBen
lieB der Stein- und Kohlenhind-
ler Westermann zu Beginn des
vergangenen Jahrhunderts auf
dhnliche Weise von weither her-
beischaffen.

+Ein weiterer regelmaBiger
Besucher war im Schifferort
Vietze und anderen Elbe-Orten
der legendire Strohkahn des
Schiffseigners Lamprecht®, er-
innert sich Museumsleiter Rei-

Den Rauch von Dampfschiffen konnte man schon von Weitem sehen: Schl
ten mit sieben oder gar acht voll beladenen Frachtkihnen unterwegs.

l

eppdampfer waren auf der Elbe (hier bei Vietze) nicht sel-
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uperscliduern Kurre.

Kahn mit Strohbunden
hoch beladen

In Hamburg wurde das Stroh
verkauft und zu den damals
zahlreichen Verbrauchern ge-
bracht. Rollfuhrunternehmer
beispielsweise brauchten stian-
dig Stroh als Hicksel und Ein-
streu fiir ihre Pferde. Und nicht
nur an Bord von Schiffen, son-
dern in vielen privaten Betten
schlief man auf Strohsicken, die
von Zeit zu Zeit frisch gestopft
werden mussten.

Sobald die motorlosen Schiffe
den umgekehrten Weg stromauf-
warts antraten, wurden die
Treibkdhne zu Schleppkihnen.

Dt\lUll\t:lullS. ydh ieiadaL-
-museum dokumentiert die
Elbschifffahrt im Wandel der
Zeit - von der Segel- und
Treidelschifffahrt {iber die
Dampf- und Kettenschiff-
fahrt bis hin zit den heutigen
Motorschiffen in Bild- und
Texttafeln. Erlautert wird
auch die Bedeutung der
-Schifffahrt fiir das Dorf Viet-
Ze. Modelle zeigen Schiffsty-
pen, und zu sehen gibt es
unter anderem auch Mit-
bringsel der Schiffer: bohmi-
sches Glas etwa und engli-
sches Porzellan. Fithrungsbe-
ginn im Museum: mittwochs,
sonnabends, sonntags und an
Feiertagen jeweils um 16 Uhr:

Der Maschinist hatte unter Deck das Sagen. Auch er war fiir den
wirtschaftlichen Nutzen eines Dambfschiffes wichtio




