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Hiele Befookner der Elbstidte erimmern sich gefoif nock mit [eisem Schauder
an die fritheren Zustinde der Blbschifffahrt, an jene gar nicht so fernen Zeiten,
in denen vin merkfiirdiges Menschengeschlecht an den Elbutern hauste, vine
ans Tausenden uon Personen bestehende Gesellschatt, feelche sich der Aufgabe
fidmete, diejenigen Schiffe, welche stromuauffviivts falren muften und in der
gefvalfigen Strimung foeder durck Rudern nock durch Segeln worfudrts
gebracht foerden kounten, dureh das sogenannte , Creideln” stromanfiviirts zu
ziehen.

Biese Menschenclasse fihrte den Namen: , Bie Bomitscher”. Schaarenfurise
spannten sie sich an die lange eine, felche von vinem devartigen Schiffe bis
zum , Treidelsteg” am Wfer reichte, nund zogen das Fakrzeny, langsam i Tacte
dakinschreitend, vorfoiivts. Wenn das Hochfoasser des Frithiahes den Teginn
der Schifffahet anzeigte und die anfgestante gelblicke Fluth gegen das Schiff
anstiirmend in zahllosen Wirbeln mit Tilgeschivindigkeit vorither tanzte, daun
foaren die , Bomditscher” am thitigsten.

Wusere Jllustration filrt sie uns vor, fie sie, mit gefoaltiger Rraft sick in die
Gurte legend, den Rampf gegen das unbindige Tlement anfuelmen und in
tratziger Tnergie vorfuiicts dringen. Wenn aber im Lanfe der Sommermonate
die Blbe um melrere Fuf fiel, dann saben sich die verfuegenen Gesellen eines
Thiles ihrer Bimmakhme beraubt, wnd in solchen Fillen kam es thnen anf ein
hischen Wegelagern nicht an.

Nun sind sie lingst dalin geschfounden, diese Tente, und nur sin Andenken
won huen ist der Nachtvelt geblichen: der sigenthiimlich originelle Gesang,
fuelchen sie beim Ziehen der Schiffe erhoben, hat Richard Wagner
Weranlassung zur Cowmposition seines  Mateosenchores im  Fliegenden

Hollander” gegeben.

Welch vin anderes Bild bietet uns keute die Tlbschifffahet darl Auf den Wellen
des Stromes, die nungeduldig Hawburg, sinem der griffen Hifen der Welt,
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zufreihen, filrt sin Dampfer sicher und stolz 20 Perg und zieht unanthaltsam
wrorfuiirts eine lange Rethe schiverbelasteter Rilme. Aber s ist nicht allein die
ungestiime Braft des von Wasser und Feuer erzengten Damptes, welche hier
iiher die zu Thal dréingenden Wogen des Flusses den Sieg davontrigt. Hnten
im Bette des Stromes rult vine schfvere siserne Rette, an fwelcher der Dampter
sozusagen Auhalt gefwinnt und mit deren Hiilfe er den Auprall der
GBegenstrimung zu iiberfuinden wermag. Nach dieser Rette tragen mun die
Falhrzenge den Namen Rettendampfer, und nach ihr fwird die gesammte, also
betrichene Schifffalrt Bettenschifffalrt genannt.

Mit Hiilfe der unserem Acfikel beigegebenen, fiir die ,Gartenlaube” eigens
gezeichneten Jllustration wan Paul Hepdel, foelche das Loschivitzer Tlhufer mit
der Hills Souchay,™ Y den prachtvollen Albrechtsschlissern, dem bekanuten
Saloppenschlifehen und den Dresdener Wasserferken darstellt, foerden
unsere Weser die Tinrichtung vines Wettendampfers und den Betrich der
Rettenschiftfalret sich leicht zu veranschanlichen vermagen.

Wir schicken zuniichst voraus, daf mitten in der Fahrbakn in der ganzen Wiinge
des Stromes eine Rette versenkt ist, foelche nur an ihren beiden Tnden fest
werankert funrde. Biese Rette wird mun, ans dem Wasser emporgehoben, von
ginem an dem Hordertheil des Schiffes befindlichen Arme anfgenommen und
won diesem wermittelst Weitrollen zu zfoei anf dem Schiffsdeck befindlichen
Trommeln gefithet. Hm diese Trommeln, fwelche mit Rinnen verselen sind,
fickelt sich die Wette dreimal in der Art, daf sie won der ersten Rimne der
ersten Trommel zu der ersten Rinne der zfoeiten Trommel fibergeht, von dieser
um die zoeite Rinne der ersten Trommel sich schlingt und zu der zoeiten Rinne
der zueiten Trommel zuriickkelrt ete. Zuletzt wird die Bette in einer schriig
abfallenden Leitrinne an das hintere Tude des Schiffes gefillet, o sie wieder
in das Wasser sinkt.

Der Rettendampfer befegt sich mun vorfodicts, indem seine Dampfmaschine die
beiden Trommeln in Befoegung setzt, fwobet alle won der Rette umschlungenen
Trommelumfinge vine gleiche Liinge der Rette anf- und fwieder abfvickeln und
hiierdmrcl das Schiff um dieses Stick vorfudirts riicken. Ter von dem letzten
Nwfange der ztoeiten Trommel abgefvickelte Theil der Rette linft vack dem
Heck des Schiffes und wersinkt dorf fuieder in der Tiefe des Stromes. So fie
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sich also der Zug der Rigibahn durch das Kingreifen des Zalurades in die
Ziilne der Mittelschiene bergan befoegt, so rollt sich hier die Windevorrichtung
des Rettenschiffes unter der Rette fort.

Bureh ein selr einfaches Experiment ist man im Stande, sich hiervon eine
directe Anschanung = schuffen. Man lege ztoei runde Bleistitte oder
Federhalter weben pinander und fichele um sie gemeinschaftlich einen Faden
drei- his viermal herwm; dann foied man, foenn die Lnden des Fabdens vin fvenig
festgehalten werden, durch gleichmikige Achsendrehung beider Bleistifte den
Faven anf- und abfvickeln konmen.

Die anf dem Boden des Stromes liegende Rette, an fuelcher der Rettendampter
durch die beiden Trommeln befestit ist, sodak er mur vorfuiicts ader riickfvérts
fabren kann, foicd je nack der Kraft des Anznges und der Wassertiefe anf eine
gefvisse Wiinge vor dem Schiffe gehoben; der Punkt, an fwelchem sie ungekoben
bleibt, ist gefuissermaken der Ankerpunkt des Schiffes, indem dus Gefoicht und
die Reibung der fortlanfenden Rette den Anker ersetzen. Ha sicl nun anf dese
Weise der Rettendampfer mit der ganzen hinter thm angelingten Tast der
geschleppten Faliezenge wiilrend der Fabrt ,zu Berg” in jedem Augenblick
gefvissermafen vor Auker befindet, so foird er sogar im fildesten Gefille
niemals anch nur einen Zoll breit won dem einmal zuriickgelegten Alege
viichfuiitts gedriingt. [252] Wiirde dagegen die Maschine eines anderen frei im
Strome schfoimmenten Schleppdampfers einmal stoppen oder nacklassen, olme
sofort Anker zu fwerfen, so foiirde der ganze Zug unanfhaltsam stromabfoirts
treiben.

S Lt also der Hmstand, daf das Schiff an der Bette einen festen Widerstand
firdet, die von der Muaschine abgegebene Braft miglichst voll zur Ansmntzung
gelangen.

Die Rette reicht also, fwie wir gesehen huben, vom Grunde aufivirts und fied
durcl geeignete Weitung iiber die ganze Liinge des Schiffes gefiilyet, foobet sie in
Windungen um die beiden Trommeln gelt; alsdann verldkt sie das Hintertheil
des Schiffes nnd gelit fwieder schriig abfuiivts bis anf den Grund. Hierans
erhellf schon, daf die Bette nicht gespannt, sondern nur lose anf der Flufsohle
anfliegt. Die anfgelobene Winge der Rette gestattet dem Schiffe mittelst der
Stener nach rechts und links eine zfoar :
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Die Bematfder anf dem Treidelfeg.
Kok ziner SHie

Bie Bimiitscher auf dem Treidelsteg.
ANl viner Shizze.

begrenzte, aber geniigende Mefoeglichheit zum Ausfoeichen, die bei
Frimmungen des Fluflanfs won besonderer Wicktigheit ist. Hierans sielt man
aber anchy, daf das Schiff eine getvisse Liinge der Rette zu fragen hat, und dak
ps aus diesem Grunde auch tiefer sintauchen muf, als foenn es sich ohme Rette
befuegte.

Nautiirlich ist es nicht gleichgiilfig, foie grof die Last der Rette ist, und deshalb
darf die Tiefe des Gefiissers rin bestimmtes Maf nicht iherschreiten. Man
fuiirde brispielstorise in vinem Masser, das eifoa dreifig bis finfzig Fuk tief ist,
die Wettenschifffalrt nicht mehr wit Mortheil betreiben kinnen, foeil das Schiff
sine zu grofe Wast zu heben hitte. Als ztoechmifige Grenze in Bezng auf die
Yeroendbarkeit der Rettenschifffahrt hat sich sine Tiefe won acht Metern

ergeben.

Der wesentliche Hortheil der Bettenschifffalt bestelt also darin, daf sie bei
selr starken Gefiillen zu Berg zu fahren auch dort ermiglicht, oo die frei
schfvimmenden Bampfer mit ihren Schleppziigen nicht meht vorfoiirts kommen.
Su finden beispielsteeise Raddampfer bedentende Schfvierigheiten bet Getillen,
wie sie ehioa der Rhein von St Goar bis Bingen oder von Philippsburg bis
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Toanterburg™ 2 und foie sie die Elbe von Niedergrumd™ * bis Aussig'™
Uhpsitzt; sie miissen sogar auf das Schleppen der Tasthihne vollstindig
werzichten in Gefiillen, wie sie von Lanterburg bis Straburg ant dem Ryein,
adrer tron Mannlein bis Heilbromn auf dewm Neckar vorkommen.

Solbstuprstindlich wuf die Sfirke der Tette stets den  gegehenen
Perhiltnissen, der Tiefe und der Stromgeschivindigheit des Flusses angepakt
foerden. So sind z. B. die vinzelnen Glicher der in die Elbe gelegten Rette eiiva
so grof foie vin Handteller und haben eine Tisenstirke uon sfueiundeinkalb
@enfimeter, foiilrend das Gefoicht jedes einzeluen Gliedes effoas mehr als ein
Tilogram befriigt. Dies ergieht fiir die bis jetzt mit Rette belegte Strecke der
Elbe vin Gefoicht non mehr als zeln Millionen Rilograwm. Auch der Ban der

Hettendampfer muf unter den shen erfvihnten Umstiinden won dem unserer
gefoihulichen Flnfdampfer abfovichen.

Sie sind, da sie sich zumeist nur an der Tette stromanf nud -abodivts befoegen,
porn  und  hinfen  symmefrisch  gebant, fithren auch der  hiheren
Manivrirfiligheit foegen worn und hinten je ein Stener. Jlre Bampfmaschine
besitzt in der Regel 100 bis 150 Perdesticken und befoegt die beiden Trommeln
auf Deck gemeinschuftlich nach einer Richtung. Je stiirker die Gefille und fe
griffer der Schleppzug ist, um so energischer legt sich die wordere Trommel in
die stark gespaunte knirschende Rette, mit zornigem Ruck Glied anf Glied mit
ihrer stalllarten Oberfliche erfassend und sich und den ganzen Schleppzug an
ihr stromantidicts foindend.

Ber mummelr von Wind und Wetter nud auderen Zufilligheiten nnabliingige
Schlepphienst auf der Elbe firh so gehandhabt, daf feder Rettendampter die
wom ihm gezogenen zeln oder zfiilf Schiffe, die, durch Taue mit einander
perbunden, sinen stattlichen Sclleppzug bilden, so lange stromanfinirts filrt,
bis ihm ein anderer enfgegenkommender Rettendampfer diese Last abmimmt.
Rann foird Station gemacht, foas an jedem belichigen Punkte der Rette
geschelen kann, und der frei gefuordene Motar kelrt
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Bettendampfer anf der Hlbe bei Breshen.
Nach der Natur fiir die ,,Gartenlanbe” gezeichnet won Haul/ Heyoel.

[254] zuriick, bis er stromabfoiirts den niichsten Schleppzng trifft, den er dann
foieder stromanfivdivts filet. So reichen sich die Dampfer e Lasten einander
zu und schaffen sie an den Ot ihrer Bestimmung.

Weun s vinmal erfviinscht ist, daf sin Dampfer ganz frei von der Rette fakre,
zu fuelchem Zfuecke die Melrzall der Bampfer auch noch mit einer Schranbe
wersehen ist, so fwird einfach sin Rettenschlok geldst, foie man auf {edem halben
RKiloweter vin solches antrifft, oder es fwird nithigenfalls vin Glied der Rette
mit einem Meikel zerschlagen und nackdem man die Rette von den Teommeln
genammen, wereinigt man ihre beiden Lnden foieder durch ein einfaches

Kettenschlok.

Bie Jdee dieser Reftenschifffahrt ist wviel &lteren Datums als  die
Bawmpfschifffabrt. Wir kinnen sie bis zum Jahre 1723 zuriick wverfolgen.
Bamals gab der in Bresden lehende Mathematiker Marperger ein Werk herans,
befitelt: , Wasserfalrt auf Flissen und Qaniilen”, und in demselben findet sich
folgende Stelle:

HAlir kinuen nicht nwblin, der von dem berithmten Mechanico, und Math.
Hrof. Herrn Nicolans Molfvitz zu Magdeburg zfoar angegebenen, aber nicht

zum Gebranch gekommenen Maschine, vermittelst felcher die schfver
breladenen, die Tlb hinanfhommenden Schiffe durch etfoan fiinf bis sechs Mann,

6



da dermalen okl finfzig nithig seyn, iiber den schuellen Wasserfall unter der
Magdeburgischen Briicken hatten herans gezogen fuerden sollen, nock einmal
zu gedenken. Ws bestelt aber solche Maschine in zfoei [egenden Wellen,
fooranff die Taue oder funes Cractoriigefvickelt fuerden, und zfoar wermittelst
sechs abfoechselnder Hectinm Homorodromorum, ober gleich aufflanffender
Hebel, foobey denn dieser Umbstand, duf die Taven, foie sie umb die vordere
Welle nmbgeschlagen fwerden, sich immer foieder von derselben ab und auff die
hintere aufffvickelu, die ganze Maschine aber auf sinen Ponton oder Prakm gar
fiiglich hann angebracht foerden.”

it dieser Beschreibung ist das YPrincip unserer hentigen RKettenschiftfalrt
wollkommen dargestellt.

Bie ersten Hersuche der Bettenschifffakrt sollen in Dreshen gemackt worden
sein; spitechin, im Jalre 1732, lick Marschall Moritz von Sachsen bei
Strakbury im Blsak dhnliche Hersuche anstellen, foelche nachher in Frankeeich
Fartsetzung fanden. Bie Franzosen foaren s auch, welche diese unzfoeifellaft
deutsche Tefindung prakfisch vervollkommuet haben. Ber erste Ingenienr,
fuelcher wor effox sechszig Jahren die Dampfhraft auf vin Rettenschift zu
iibertragen suchte und die Grundziige der henfigen Rettenschiftfalet entfoarf,
fuar Tourasse; sein System fand jedock damals wenig Anerkennung, sodafy erst
im Jahre 1839 der erste Befolg bringende Rettendampfer gebaut und im Junern
uon Paris in Dienst gestellt turde. Spiterkin dann, seit den finfziger Jahren
bis zum Jahre 1873, fourden in Frankeeich noch effoa 500 Rilometer
Wasserstraken mif der Rette belegt.

Ju Beutschland hatten indessen die beiden Blbstidte Magdeburg und Dresden
ihr altes Priorititsrecht auf die Rettenschifffahet nicht vergessen. Dus erste
deutsche Hersuchsschiff dieser Art fonrde 1866 vom Director der Hereinigten
Hamburg-Magdeburger Bampfschifffabrtscompagnie Herrn Graff fiir den
Tocaldienst durch die Magdeburger Briicken in Dienst gestellt. In den darant
folgenden Jahren fand in der Tinrichtung der Rettenschleppschifffalet der
®berelbe die erste Ausdehnung derselben auf sine grifere Strecke des nicht
canalisitten Blbstromes statt. Ber kithne nnd unternehmende Schipfer dieser

Aulage ist der wock hente an der Spitze der gesammten denfschen
Rettenschifffahrt  der  Elbe stehende  Ingenieur  General Director 22
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Bellingrathin Bresden, der uenerdings in den fovitesten Breisen bekannt
gefoorden ist durch die won ihm  gemachte foichfige Hrfindung des
hudrostatischen Wagens, wit felchem beladene Schiffe beliehiger Form und
Grife auf besunders dazu eingerichteten Hisenhaluen, selbst bet fwechselnden
Steigungsverhiltuissen, sicher und olne Schaden zu nehwen, bergauf und -ah
transportirt foerden kinuen.

Bamals, im Juhre 1869, als die erste Probefahrt auf der Strecke ton Riesa
mach Breshen unter seiner Weitung staftfand, far die Herrschatt der
Bomitscher nocl in voller Bliithe, und sie fwaren sich derselben so fookl
beonft, daf sie wicht im Mindesten die Coneurrenz des Rettendampiers
fiirchteten. Jm Gegenthil, sie bewitleidefen thi sogar, da sie jeden Augenblick
prfuarteten, dak er an einer der vielen gefihrlichen Stromschuellen zn Grunde
gelien foiirde. Als aber das Halrzeng wit dem von ihm geschleppten Zuge
elegant und sicher die beriichtigte scharfe Tcke der Meifener Hulrt passict
hatte, da fonrden die Gesichter merklich linger, und nachden zum Schluf sogar
noch der Schrechen aller Schrechen fiir die damalige Schifffalyet, die
gefiibrliche Passage unter der den Strom verengenden Augustus-Briicke in
Dreshen, olme die geringste Peschidigung des Schleppzuges zuriickgelegt foar,
da fiberkan die Bowitscher das Gefithl der Wuth und Feindschatt, und wmehr
als vin Stein flog, aus ilrer Mitte geschlendert, auf das Fahrzeng.

Bis zum Jalre 1871 fwar die Elbe von Magdeburg bis zur bikwischen Grenze,
bis 1872 won der bishmischen Grenze bis Aussig und won 1870 bis 1874 won
Magdeburg bis Hamburg durcl dreei perschichene Gesellschaften anf eine
Gesammtlinge von 668 Kilometer mit der Tette belegt foorden, nnd es fourde
durch 28 Rettenschiffe dor Dienst versehen. (Begenfuiitfig nun, seit fwenigen
Moanaten, ist durch vine Fusion wverschicdener Gesellschaften die Deutsche
Elbschifffalprts-Gesellschaft , Rette” mit dowm Sitze in Bresden entstanden, in
deren  Hinden  der  gesammte anf 630 TRilometer  sich
prstreckende dputsche B lbkettenbetrich versinigt ist.

Freilich begriindet die Linlegung viner Tette oder vines ans Mefalldrihten
bestelenden Seiles in das dem Staate gehirige Strombett ein, fwenn auch nicht
gesefzlich ausgesprochenes, dock ans technischen Griinden als thatsdchlich
worhanden zu betrachtendes Monopol; denn =i oder mehrere Reften oder
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Ssile verschiehener Unteruehmer kinnen neben einander nicht bestelen. Rie
Tette liegt nimlich durchans nicht inmer an derselben Stecke des Flufbettes,
somdern schlingelt sich anf Yem Grunde kin wnd her und foird fast von {edem
Srchleppzuge seitlicl verlegt. Es foiicden deshalb mekrere Retten sehr bald sich
gegenseitig verfoickeln und in Hnordmung gerathen. Aber fueil nur vine RKette
liegen darf, und das Monopol vom Staate mur durel hesonders Coneession
werliehen foerden kann, so ist der Staat auch berechtigt, daran alle die
Bedingungen = kuiipfen, felche rine cinseitige Ausbentung des Monopols
werhindert. Biese Bedingungen machen die Retten- oder Seilschiftfalirt zu
sinem auferordentlich gemeinniitzigen Hnfernelmen, foodurcel sie sich selr
fesentlich won den iibrigen Schleppschifffalirts Unternehmungen unferscheidet.
Tetztere hinnen ihre Bundschaft nimlich nack Belichen foillen und die Preise
ganz nach Winscl dndern; sie hinnen dem Tinen billige, dem Auderen hoke
Schlepplhue anrechnen, sinem Dritten sogar die Mitnahme verfoeigern; sie
Miirfen auch = belichiger Zeif thren Betrieh unterhrechen oder ganz einstellen.
Alles dies kamn und  @ird die Behdrde bei @Concessionitung  on
Rettenschleppschifffabrigesellschaften wermeiden wnd letzteren anfgeben, zu
jeher belichigen Zeit jedem Schifffulritreibenden nach einem festen, won der
Regierung genelpmigten Tarife die nothfoendige Schleppkraft = liefern.
Hierdurch verliert die , Berghalrt” vines wit der Hette belegten Stromes alle
thre Schrecknisse nnd unangenehmen Zufille. Aus Monaten nnd Wochen
fritherer Fahrten fverden jetzt genan zm berechuende Tage; die Hin- nnd
Riickeeise kiirzt sich so selr ab, daf das Fahrzeng im Uergleich mit den
friilieren Zustinden jetzt tiikrend vines Jahres fast die doppelte Anzall Tonren
unternelmen kann.

Man erhilt einen Begriff von der Tivistungsfiligheit der Bettenschiftfabrt
foenn man bedenkt, dak vin cinziger Wettendampfer im Stande ist, die Wast non
windestens sinem halben Butzend unserer gefoihmlichen Biiterziige selbst gegen
den schiirfsten Steom mit solcher Sclmelligheit zu zicken, dak er zu dem Wege
won Hawburg nack Bresden kaume mehr als eine Woche brancht. Bs sind auch
gegenfuiivtig anf der Elbe vielfach an Stelle dor kleineren Segelfalrzenge non
Supitausend bis wiertausend @entuer Tragheaft grofe Schlepphibne won
achttansend bis zehntausend Centner Traghratt getreten. ;



o ist die Rettenschifffalet das vorziiglichste Mittel, regelmikig groke Lasten
ant schuellstrimenden Fliissen zu befirdern, und bei der grofen Bedentung

unserer Wasserfoege fiir den Handel nnd Wandel foird sie auch fernerhin ohne
Zfveifel an Aushreitung gefoinnen
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